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Die Erfindung betrifft eine Abdichtung fur schlauch- 
lose. auf Flachbett- oder Schiagschulterfelgen auf- 
gesetzte Luftreifen mit einem vorgeformten, aus 
elastischm Werl<stoff, vorzugsweise Gummi, be- 
stehenden Einlageband, das in seiner Formgebung zur 
Anordnung zwischcn den Wiilsten des Luftreifens 
und auf dem dazwischenliegenden TeiJ der Felge ein- 
gerichtet ist und an seinen beiden end-seitigen Be- 
ruhrungsflachen mit den Wulsten des Luftreifens eine 
Mehrzahl von konzentrisch zu-einander und zum 
Felgenboden verlaufenden scharflcantageiv in ihrer 
vorspringenden Kante vorzugsweise spitzv/inkelig 
Husgebildeten Rippen aufweist, weldhe diese Be- 
riihrungsflachen mit einem hohen spezifischen Druck 
an die Wulste aniegeii und diese damit innig ab- 
diditen lasseii. 

Es ist bereits ein Einlageband zrnn Anordnen 
zwischen den Wulsten des Luftreifens bekannt- 
ejeworden. wobei der zwischen den Wulsten des Luft- 
reifens befindliche Teil des Einlagebandes mindestens 
hei unter Innendruck stebendem Reifen auf dem ihm 
benachbarten Felgenboden aufliegt. Die Abdichtung 
clcs Reifens gegeniiber der Felge wird dabei dadurch 
erreicht, dafi bei aufgeblasenem Reifen ciie freien 
Scbenkel des Einlagebandes flach auf den Innen- 
flanken der Reifenfiiile zur Auflage komnien. Weiter- 
hin wurde <auch bereits ein Ring zum Abdichten des 
Rdfenhohlraumes gegeniiber der Felge vorgeschlagen. 
wnSei die Innenflanken der Reifenfufie dutch einen 
auf diese von auBen her durch mechanische Mittel 
ausgeiibten Druck dicbtend auf den zwischengelegten 
Ring geprefit werden. Um die Dichtwirkung zu er- 
hohen, sind die mit den Innenflacheii der Reifenfufie 
in Vei'bindung konimenden Stirnseiten des Dichtungs- 
ringcs mit iimlaufenden Rippen versehen. Diese An- 
ordnung hat den Nachteil von zum Herbeifuhren 
der Dichtwirkung notwendig werdendeii technischen 
Mittcln. 

Diese Nachteile werden der Erfindung gemaB da- 
durch vennieden. daB das Einlageband als ein 
zwischeii die beiden Wulste einzusetzender Brticken- 
bogen ausgebildet ist. welcher die Anlage seiner auf 
den Wulsten aufliegenden gerippten Seitenflachen 
unter dem Reifendruck unterstutzt. 

In der Zeidmung ist zwischen den FiiBen eines 
Reifens 2, dessen Wiilste beriihrend, ein endloses 
Gummi- bzw. Einlageband 4 eingelegt, in dem ein 
norm ales Schlauchventi j dicht eingeschraubt oder ein- 
geheizt ist. Das Einlageband 4 ist als ein zwischen 
die beiden Wulste des Reifens 2 einzusetzender 
Briickenbogen ausgebildet der die Anlage seiner auf 
den Wulsten aufliegenden gerippten. Seitenflachen 
unter dem Reifaidruck unterstutzt. Die vorspringen- 
den scharfkantigen Rippen vermitteln keine Laby- 
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rinthdichtung; sie haben vielmehr die Aufgabe, den 

as Drudc der Luft im Inneren des Reifens durch linien- 
forniige Beruhrung zwischen dem Einlageband und 
den Reifenwiilsten aufzunehmen, wodurch hohe spezi- 
fische Drucke zwischen diesen Teilen entstelien. 
welche die Abdichtui^ bewirken. Bei dem in soldier 

30 Weise gespalteten Einlageband und dessen Anord- 
nung wird der hohe spezifiscfae Druck zwisdien dem 
Dichtungsband 4 und den Wulsten des Reifens 2 er- 
zielt durch die Kniehebelwirkung des briickenartig 
gefertigten und ausgebildeten Diditungsbandes 4^ das 

35 von gleicher oder, uber seine Breite gesdien, unter- 
schiedlicher Starke sein kann. Das Einlageband 4 
wird dabei durch den inneren Reifenluftdruck auf die 
Felge 3 herabgepreBt. wodurch sich die umlaufenden 
Rippen am Rande des Einlagebandes auf die Reifen- 

40 wiilste drucken. 
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Abdichtung fur schlauchlose. auf Flachbett- 
oder Schragschulterfelgen aufgesetzte Luftreifen 
mit einem vorgeformten, aus elastischem Werk- 
stoff, vorzugsweise Gummi. bestehenden Einlage- 
band, das in seiner Formgebung zur Anordnung 
zwischen den Wulsten des Luftreifens und auf 
dem dazwischenliegenden Teil der Felge ein- 
gerichtet ist und an seinen beiden endseitigen Be- 
ruhrungsflachen mit den Wiilsten des Luftreifens 
eine Mdirzalil von konzentrisch zueinander und 
zum Felgenboden verlaufenden scharfkantigen, in 
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ihrer vorspringenden Kante vorzugsweise spitz- 
winkelig ausgebildeten Rippen aufweist, welche 
diese Beruhrungsfiachen rait einem hohen spezi- 
fischen Druck an die Wulste anlegen und diese 
damit innig abdichten lasseii, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Einlageband als ein zwischen die 
beiden Wulste einzusetzender Bmckenbogen aus- 
gebildet ist, vvelcher die Anlagc seiner auf den 
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Wulsteii aufliegenden gerippten Seitenflachen 
utiter dem Reifendruck unterstutzt. 



In Betradit gezogcne Druckschriften: 
Deutsche Patentschrift Nr. 893 164; 
franzosisdie Patentschrift Nr. 1 026 545; 
britische Patentschrift Nr. 100 088; 
USA.-Pateiitschn'fien Nr. 1 637 599, 2 087 228. 
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